Ocena

ZESPOL RZECZOZNAWCOW | . nicona

SAMOCHODOWYCH, MASZYN | URZADZEN W. 30572015
AUTOMOBILKLUB NOWY SWIAT Sp. z 0.0.| Nr: . 07007

Czionek Polskiej lzby Motoryzacji Data badania:
Czlonek Polskiego Zwigzku Motorowego 15.10.2015r.

00-029 Warszawa, ul. Nowy Swiat 35, tel. (022) 692 74 65, 692 74 66, fax (022) 826 63 00
NIP: 525 233 36 42, KRS: 0000229662, Kapital zakladowy: 50 000 2!,  e-mail: info@rzeczoznawcy.auto.pl  www.rzeczoznawcy.auto.pl

Rzeczoznawca: mgr inZz. Ryszard Cydejko

Zleceniodawea: SWWP Kancelania Prawna Swicca 1 Wspoinicy™ Sp.

Adres: ul. Bagatela "1 lok 3 00-385 WARSZAWA
Zlecenie znak: zdma 08.10.2015r.
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OCENA

STAN BIEZACY
1. Aspekt techniczny

Afera dotyczaca toksycznosci spalin w samochodach Grupy Volkswagen (znana réwniez Dieselgate)
rozpoczela sig 18 wrzednia 2015, kiedy to Agencja Ochrony Srodowiska Stanéw Zjednoczonych (EPA)
wydata oswiadezenic o naruszenie ustawy Clean Air przez Volkswagen Group. Firma celowo i bez
wiedzy odbiorcow zastosewala oprogramowanie zmieniajace ustawienia pracy silnika podczas testow
toksycznosci spalin. Prograrn komputerowy opracowany i przekazany do VW przez firm¢ BOSCH w
2007 (wg oSwiadczenia POSCH przeznaczony jedynie celow badawczo rozwojowych) jest typem
programu  popularnie zware go rojanem , ktorego zadaniem jest ,,odkrycie” momentu rozpoczecia testu
toksycznosci spalin(na hamowni podwoziowej), a nastgpnie dokonanie zmian w gidéwnym
oprogramowaniu steruigcym parametrami pracy silnika (zmiana dawki paliwa, korekta poczatku wirysku,
korekty w przeptywiec i cidrieniu powietrza Hoczonego do silnika). Nie ma oficjalnych informacji
dotyczacych sposobu, w iaic' .trojan” odkrywa, iz pojazd poddawany jest badaniom, ale wigkszosé
specjalistow jest zdania, 1% ,,3ledzi” on nastgpujace parametry samochodu: predkosé obracania sie kot
jezdnych (indywidualnie dla Fazdego kola — wykorzystujac czujniki ABS), kat obrotu kola kierownicy (
wykorzystujac czujniki stabi'izacji trakcji pojazdu) i cisnienie atmosferyczne. Pojazd poddawany testowi
na toksycznosé spalin ustawiany jest na hamowni podwoziowej umozliwiajacej ,wirtualng” jazde
samochodu, podezas ktdrer obracaja sie jedynie przednie kola - tylne pozostaja w bezruchu. W
rzeczywistej eksploateci takc sytuacja praktyeznie nie ma migjsca. Podczas wirtualnej jazdy testowej
przednie kota napedzajgce v4 stale ustawione na wprost (koto kierownicy porusza si¢ w bardzo matym
przedziale katowym). | w tvm przypadku w rzeczywistej eksploatacji w ruchu micjskim taki sposéb jazdy
praktycziie nie wystgpuje. ‘ednoczesne wystgpienie w/w sposobow jazdy w realnej eksploatacii
samochodu nie jest mozliwe. Po stwierdzeniu przez .trojana”, iz rozpoczyna sig test toksycznosci spalin
nastgpuje korekta w oprogramowaniu sterujgcym silnikiem. w wyniku ktorej (miedzy innymi)
powigkszona zostaje dawia wiryskiwanego paliwa (bogaisza mieszanka sprzyja zmniejszeniu ilosci
szkodliwycn NOx), zwigkszana jest intensywnosc chlodzenia cylindréw - spadek temperatury spalania
zmniejsza zawartosé NOx. W efekeie pojazd pomysinie przechodzi test, a toksyczno$é spalin zwlaszeza
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NOx micici sie w obowigzujaeych normach. Takie zmiany w pracy silnika powodujg wzrost zuZycia
paliwa oraz pogorszenie wizsnoscl trakeyjnych; spadek mocy i momentu obrotowego silnika.

Powrat do rzeczywistyeh warnnkow eksploatacji na drodze powoduje natychmiastowe przywrocenie
dzialania fabrycznego™ onrogramowania sterowanta praca silnika. Wraca jego moc, moment obrotowy,
spada ruiveie paliwa do wartodci podawanych w oficjalnych dokumentach VW. W efekcie poprzez
wprowadzenie oprogramowamia  typu trojan” kazdy pojazd grupy VW wyposazony w  silnik
wysokopezny 2.0 TDi oznaczenie fabryczne EA 189 ES wyprodukowany w latach 2009 -2014,.zawiera™
w sobie dWie wersje samochodu:

s _wirtualnego™ przy akbwnym oprogramowaniu typu trojan, ktory spetnia wymagania norm
toksveznoéel spalin, ale ma mniejszg moc i zuzywa wiecej paliwa niz wartosei podawane w
oficialnych dokumentach VW,

o .rreczywistego” o ey 1 zuzyciu paliwa odpowiadajacym danym katalogowym VW, ale
wiclokrotnie (do #0x; przekraczajacy stezenie tlenkdéw azotu NOx w stosunku do dopuszczanych
obowigzujgcymi norami.

Aspekt administracyjny

Wrrowadzenie na rynek kazdej marki 1 typu samochodu poprzedzone musi by¢ uzyskaniem
iw. izdectiva Homologaci, wystawionego przez uprawniong placowke badawcza; w Polsce (zgodnie z
zapisami ustawy) - Transportowy Doz6r techniczny:

Zgodnie 7 irescig Usiaw) z dria 8 listopada 2013 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z dnia 20 grudma 2013 r., poz. 1611), Dyrektor Transporiowego Dozoru Technicznego jest
oreemem wlasciwym do wykorywania czynnosci zwigzanych z homologacjq pojazdow, przedmiotu ich
wiposazenia lub czesci dopuszczeniem jednostkowym pojazdu, czy tez dopuszczeniem indywidualnym
W pojazdow.

Po zakonczeniu przygotowania do produkeji nowego typu samochodu producent zwraca si¢ do whadz
homologacyjnych z wrioskiem: o przebadanie przygotowywanego do wprowadzenia do sprzedazy
ypu samochodu i sprav/dzenie czy jego parametry odpowiadajg wymaganiom zawartym w normach i
dyrektywach  EKG ONZ craz WE. Do wniosku dolgczona jest dokumentacja techniczna oraz
specyiikacja urzgdzet | cprogramowania znajdujgcego si¢ w pojezdzie przedstawionym do badan
homologacyjnych. Po zzkonczeniu badan (z wynikiem pozytywnym) wiladze homologacyjne
wystawiaja dla producenia (nie samochodu) dokument Swiadectwo Homologacygne w ktérym
polwu.rdzone zostaje, iz poddane badaniom samochody spelniajg wymagania obowigzujacych
przepisow. Na podstawie uzyskanego Swiadectwa Homologacji producent wystawia, do kazdego
\Wprodunowmwgo samcchedu Certyfikat Zgodnoéci, w ktérym potmerdza ze kazdy
viyprodukowany samoched zgodny jest (odnosnie cech konstrukceyjnych i funkcjonalnych) z
cgzemplarzami  samochodow, kidre byle badane podczas homologax,_]l Certyfikat Zgodnosci
dotaczony do ka.,dei,o wyprodukowane samochodu ,wedruje” z nim do Salonu Dealera, gdzie po

sprzedazy ouzymuje go Nabywca. Certyfikat ZgodnoSci jest niezbednym dokumentem do
dopuszezenia sumochodu do ruchu 1 zarejestrowania go w Wydziale komunikacji. Po

zasejestiowaniu pojazdu Certyfikat Zgednosei zostaje w aktach Wydziatu Komunikacji i na tym
kotezy sie jege funkcja. Od tej chwili jedynym dokumentem dopuszczajacym pojazd do ruchu
(zgodnie 7 art.7! ust.1 Prawa o Ruchu Drogowym) jest Dowdd Rejestracyjny i Ksigzka Pojazdu.
Wszystkie  kolejne  przerejestrowywanie  samochodu odbywa sie na podstawie Dowodu
Rejestracyjnego.

W przedmiotowym przypedku ujawnione fakty oraz potwierdzenie (przez kierownictwo Grupy VW)
stosowamia .niclegalnego” oprogramowania pozwalajg stwierdzié, e samochody Grupy VW
wyposazone w silnix 2.0 TDi oznaczenie fabryczne EA 189 L5 wyprodukowane w okresie 2009-
2014, nie speiajg (we wszystkich rodzajach cksploatacji — badaniach testowych i jezdzie w ruchu
drogowym) norm toksycznosci spalin w zakresie tlenkéw azotu NOx obowigzujacych w okresie ich
produkeil. Ponadto, w prec dmiotowych pojazdach zastosowano (w sposdb niejawny) oprogramowanie
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niewykazane w  specyiliac)i  urzgdzen 10 oprogramowania, zalaczonych do  dokumentaci

- homologacyjnei. Potwiercza to oficjalne pismo Agencji Ochrony Srodowiska Stanow Zjednoczonych
zdnia 18 wrzesma 2015 1 skierowane do Prezesa Grupy Volkswagena w Stanach Zjednoczonych, w
ktorym stwierdzono, iz oprogramowanie, zmieniajace ustawienia pracy silnika podczas testow na
toksveznosé spalin, nie byvito wyspecyfikowane w dokumentacji zataczonej do badan.

Majge na uwadze powyisie rachodzi bardzo prawdopodobna mozliwosé niewaznosci Swiadectwa
Homologacji, a2 co za wm idzie nmiewaznosel Certylikatdw Zgodnosci, na podstawie ktorych
przedmiotowe samochod, rostaly dopuszczone do ruchu i zarejestrowane w Polsce.

SPOSOBY USUNIECIA WAD SAMOCHODOW Z SILNIKAMI 2.0 TDi typ EA 189 ES

I. Wycofame ¢ ruchu pojazdéw wyprodukowanych w latach 2009 -2014 przez Grupg
Volkswagena {(wyposaz onveh w silnik 2.0 TD1 wvp EA 189 ES) 1 wprowadzonych na Polski
rynek w latach 2009 - 2914,

/miana oprogramowania komputera sterujacego praca silnika EA 189 ES tak ,aby spetnione
byly normy toksycznosel spalin zwlaszeza tlenkow azotu NOx, czyli legalizacja” tajnego
oprogramowania typ.: trotan. W takicj svtuacji nalezy liczvé si¢ z faktem, iz pojazdy
napgtzane  nrzedmiotowymi  silnikami  po  wspemniane] modyfikacji zdecydowanie
odbiegaé beda  parmpetrami od tvch, ktdre podawane byly przez producenta podczas
sprzedazy samochodow, Dotyezy to zwigkszenia zuzycia paliwa oraz pogorszenia wlasnosci
trakevinych pojazdy, coyli obnizenia mocy i momentu obrotowego silnika.

Zastosowanie dodatkowych urzadzen, katalizatoréw redukujacych st¢zenie tlenkéw azotu
NOx np. systern SCR oraz AdBlue wprowadzonych w silnikach EA 288 E6 bedacych
nastepeami jednostkl A 189 ES. Nowy silnik jest przygotowywany do wprowadzenia do
pojacddw  Grupy Volkswagena od modelu roku 2016. W 2007 roku Volkswagen
zrezygnowal z teehnologii BlueTec (redukeji NOx)) stosowanej do dzisiaj przez Mercedes
Daimler AG a w jego miejsce zastosowal wlasne, tansze rozwiazanie, ktdre niestety okazalo
si¢ meskuteczne. W zeszlym miesigeu Kierownictwo Grypy VW poinformowalo, iz podjgto
decyzie o zastosowaniu  do wszystkich silnikéw wysokopreznych systeméw oczyszezania
spalin SRC 1 A¢Blue Warte podkreslenia jest, ze Kierownictwo Grupy Volkswagena
oglaseajge swoje plany rozwoju zadeklarowato rozwdj pojazdéw z napedem elektrycznym
oraz. peinformowalo ¢ usumgeiu dotychezasowych systemow stosowanych w silnikach
wysokoprgznyeh na korzys$¢ drozszego AdBlue i selektywnej redukciji katalitycznej SCR, lub
innej technologii w cell zmniejszenia emisji tlenkow azotu.
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Techinologia SCR (Selectve Catalvtic Reduction) to system, zlozony z uktadu czujnikow i
tury  steruace h:jL.-.,,Ldk)rem spalin w ukladzie wydechowym pojazdu. Reduktorem
svkodbiwych substanc’i «w spalinach jest  roztwér wysokiej czystosci mocznika w wodzie
sdemineralizowane;. o nazwach handlowych AdBlue, NOXy lub innych, precyzyjnie dozowany
do ukiadu wydechowego dzigki modulowi sterujgcemu. ktory oblicza optymalng dawke na
podstawie pomiardw pararetrow pracy katalizatora oraz temperatury reduktora i skladu spalin.
W uzyskiwanei w ten sposob ciaglej reakcji redukcji tlenkow azotu, tlenku wegla,
weglowedordw i ezasick sialveh produktem sa nieszkodiiwe dla ludzi i srodowiska wolny azot i

——
ap

woda.
Dostosowanie pojazde do nontazy SCR oraz. AdBlue wymaga:
+ istotnyeh  korzl:  blacharskich w  nadwoziu  (mocowanie zbiomika AdBlue.

doprowadzente przewodow itp.) .
¢ dostosowanie ukladu wydechowego (montaz czujnikow),
» dostosewanie silnika do wspdlpracy z SCR (oprogramowanie, czujniki itp.)
s montaz sysizmu SCR oraz AdBlue

Reziieszezenie ¢lemeniow systemu redukujgeego tlenki azotu NOx w nadwoziu

pisan ‘naﬂ‘\{\“\ L p elnjunla wyposazenia samochodu pozwala na utrzymanic parametrow
trakeyjno- r-l splostacyirych pojazdu (zuzycie paliwa i moment obrotowy silnika) przy
MOCZESIYIL SPe m:m 1 norm dotyczgeych norm toksycznosci spalin.
Koszi mo dernizacji szacowany przez specjalistow (zwlaszcza z USA) zawiera sie kwocie do
26 000 do 30 600 PLN w ~aleznoscei od modelu moderizowanego pojazdu.
Nalezy w tym miejscu podhresiic. iv pojecie uzupelnienia wyposazenia pojazdu uzyte zostato
celowo w odrémieniu od powszechnic propagowanego przez pojecia naprawa. Otdz naprawa
dotycaylaby sytuacji, w ktérej pojazd zostat uszkodzony w trakcie eksploatacii, ale z fabryki
wy echat jako spelniajacy wszystkie parametry techniczne deklarowane prze producenta w
chwili sprzedaZy Natomiast w przedmiotowym przypadku pojazd juz z fabryki
W W) ﬂuszczony “(z pelng sSwiadomoscig tego faktu potwicrdzong przez Grupg VW

vizdeveniach we wrzesniu br.) zostal pojazd bez wyposazenia, ktére dawato techniczng
mo;.'.?. voue spelnienia obowiazujacych norm oraz odpowiadato tym parametrom jakie
varantowal g:-:u_-duca*r! - (3rupa VW,
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na ";u.,zc dotvehic asowg wiedzg (oswiadczenia Kicrownictwa Grupy Volkswagen,
oswiadezenia i pisma Agendii Ochrony Srodowiska Stanéw /Jednocmn)t.h (kopia w posiadaniu)
dotvezgeg tzw. afery spalinowe) Grupy Volkswagen nalezy stwierdzié, iz:
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bardzo powazne wgipliwosci budzi legalnose i wazno$é Swiadectw Homologacyjnych
uzyskanych dla pojazdéw napedzanych silnikami EA 189 E5 wyprodukowanych migdzy
2009 a 2014 rokiem. Brak Swiadectw Homologacji wyklucza mozliwo$é wystawienia przez
producenta Ce vtvhlxatm,\» Z godnosc1 dla po;azdow z silnikami EA 189 E5 (produkcja w
latach 2000 — 2014} 2 pizez to - uniemozliwia ich rejestracje i dopuszczenie do ruchu.
naprawa pr:‘:t.dlnmt-‘m.;dw. pojazdow poprzez zmian¢ oprogramowania silnika EA189 ES3
prowadz do .powstaria” samochodu, ktéry w istotny sposéb réznitby si¢ parametrami
techuiczno-eksploatacyinymi od tych jakie umieszczone byly 1 gwarantowane w oficjalnych
katalogach pojazdow rupy Volkswagena w okresie ich sprzedazy, a takze w dokumentach
sprzedazy.

momiaz systemu SCR oraz AdBlue pozwala na usunigcie wad samochodow z silnikami EA
189 E6 sprzedanveh w Polsce w latach 2009 — 2014. W wyniku tej naprawy ,powstaje”
pojazd, ktérego parawretry techniczno-eksploatacyjne sg tozsame z tymi, jakie podawal
producent w chwili sprzedazy samochodu. Koszt koniecznej modyfikacji wadliwego
pojazdu w celu doprowadzenia do wspomnianej zgodnosci szacowany jest roznicg /migedzy
cena zakupu pojazdu zzodnego z parametrami deklarowanymi w dokumentacji technicznej
producenta oraz warioscia pojazdu zakupionego przez polskich nabywcow. Z uwagi na
rozleghy zakres przedstawione] naprawy, w wyniku ktorej praktyczne powstaje nowy typ
pojazdu (zgodnie 7 dvrektywami UE kazdy nowy typ pojazdu musi mieé¢ wasne Swiadectwo
Homologaciji}, nalezy bardzo powaznie rozwazy¢ potrzebe nowyvch badan homologacyjnych.
W preypadku uzyvskaria Swiadectwa Homologacji niezbgdne wydaje si¢ by¢ wydanie
wigscicielom paprawionych pojazdow Certyfikatow Zgodnosci aby mogli przekazaé je w
Wydzialach komunikacji (zamiana ze starymi ,,aferowymi™) usuwajgc w ten sposéb wade
prawng naprawionych. samochodéw. Takie postgpowanie usunie wszelkie watpliwosci o
legalnosci wprowadzenia ,.aferowych” samochodow na rynek wtomy.

Mater mly Irodlnwc.

° reeneascongress.com2015:09/20150921 -vw2l.html

* atoda . comystorv/money/cars
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SPRAWA VOLKSWAGENA - INFORMACJE

Urzad Ochreny Konkurencji ' Konsumentéw postanowil o wszczeciu w najblizszych dniach
postepowania wyjasniajacego dotyczacego manipulowania wskaznikami emisji spalin w samochodach
Volkswagen, Postepowanie bedzie dotyczyé mozliwego naruszenia zbiorowych interesow
konsumentow, Urzgd poinfermowal o tym Ministréw Srodowiska oraz Infrastruktury i Rozwoju na

dzisiejszyvm spotkaniu zespolu powotanego przez Ministra Srodowiska - Macieja Grabowskiego

[Warszawa, 07 paidziernika 2015 r.] Sprawa Volkswagena jest wazna, bezprecedensowa i dotyka duzej
liczby uzytkownikow samochodow  zarowno konsumentow jak i przedsigbiorcow w Polsce i w catej Unii
Europejskiei. Kwestionowane dziatania moga wiazac si¢ z naruszeniem zbiorowych interesow

konsumentow, przestizeganiem riorm srodowiskowych oraz technicznych.

Dziatania na szczeblu krajowym i UE wymasgaja koordynacji. W ostatnich dniach tocza sie intensywne
konsultacjz na poziomie krajovayin i unijnym - w Polsce koordynuje je Minister Srodowiska. Na spotkaniu,
ktore odbyto sic 7 pazdzierrika omowiono m.in. odpowiedz Volkswagen Group Polska Sp. z 0.0. na
pytania Oyrekicora Transpertowsgo Dozoru Technicznego. Volkswagen Group Polska potwierdzit
wprowadzenie na polski rynek prawie 140 tys. pojazdow z silnikami manipulujagcymi poziomem
emisji spalin. W zwiazku 7 tymn, Prezes UOKiK poinformowat Ministra Srodowiska oraz Ministra
Infrastruktury 1 Rozwoju o tym, 72 planuje w najblizszych dniach wszcza¢ postgpowanie wyjasniajace
w sprawie ‘Volkswagen Group Polska. W trakcie postgpowania wyjasniajacego UOKIK bedzie scisle

wspolpracowal z Transportowym Dozorem Technicznym i Gtownym Inspektoratem Ochrony Srodowiska.

Ministerstwo Srodowiska, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju oraz Urzad Ochrony Konkurencji i
Konsumentéw w dalszym ciggu oczekuja na konkretne propozycje dziatan naprawczych ze strony

przedsigbiorcy.

Przedstawiciele MS, MIiR oraz UOKiK przedyskutowali problem nadmiernych elastycznosci w procesie
badan homelogacyjnychi i sposchi w jaki te badania powinny odzwierciedlac rzeczywiste warunki drogowe.
Wszystkie powyisze kwestie bediy prezentowane na zblizajacych sie posiedzeniach Rady ds. Transportu,
Telekomunikacji, Energii oraz Rady ds. Srodowiska Unii Europejskiej.

Dodatkowe informacje d!a mediovs:

Biuro prasowe UOKiK

pl. Powstancow Warszawy 1, 00-950 Warszawa
Tel. 22 827 28 92, 55 60 314 , 55 63 111

E-mail: biuroprasowe@uokik gov.iil

U-¢: ¢~
‘ W

Urzqd Qchrony Konkureneji | KonsumantSw
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CENTRALNA INFORMACIA KRAJOWEGO REJESTRU SADOWEGO
KRAJOWY REJESTR SADOWY

Stan na dzien 12.11.2015 godz. 10:07:12
Numer KRS: 0000401521

Informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu
ZREIESTIUPREDSIEI!ORI:W
pobrana na podstawie art. 4 ust. 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze
Sadowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 168, poz.1186, z péén, zm.)

Data rejestracsi w Krajowym Reje Sadowym  {09.11.2011
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3.Firma, pod Kloim spilka driata - KANCELARIA PRAWNA “SWIECA 1 WSPOLHICY" SPOLKA KOMANDYTOWA
4.03ne 0 wosdniejsze) ci o
5.0y adsiebiorts i Ariadalnds NIE
g z innymil podh i na !
podstawie umcwy spdili Cywiinej? B R o . i
6.Czy padmict nosiaca status erganizeg ‘NI': {
pokvtku publicanego? i |

Rubryks 2 - Siedizita + adres podmiots

1.Slecizi [hrej POLSKA, wo). MAZOWIECKIE, powiat M.ST. WARSZAWA, gmina M.5T. WARSZAWA, nuejsc.

; s S e

4 Adpes strony irlernets

IWARSZAWA |
2.A0res {ul BAGATELA, nr 11, lok. 3, miejer. WARSZAWR, kod 00-585, pocdta WARSZAWA, kraj POLSKA i
3. Adres pocrty elektronicne] |—— ‘

.
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Rubryka 4 - Informacie o umowie l

UMOWA ZAWARTA DNIA 07.10.2011 R. W FORMIE AKTU NOTARIALNEGO (REP. A NR
6815/2011) PRZED NOTARIUSZEM TOMASZEM WOICIECHOWSKIM PROWADZACYM
KANCELARIE NOTARIALNA W WARSZAWIE, PRZY UL. KOSZYKOWE] NR 60/62 LOKAL NR 36.

8 MARCA 2012 ROKU, AKT NOTARIALNY REP. A NR 1640/2012 SPORZADZONY PRZEZ
NOTARIUSZA TOMASZA WOICIECHOWSKIEGO, NOTARIUSZA W WARSZAWIE,
PROWADZACEGO KANCELARIE NOTARIALNA W WARSZAWIE, PRZY UL. KOSZYKOWE] NR
60/62 LOKAL NR 36:

‘| DODANO: W §7 UST. 3

ZMIENIONO: §8 UST. 1; §2 UST. 2; §3; §4; §5 UST. 1

12 LIPCA 2012 ROKU, AKT NOTARIALNY REP. A NR 2614/2012 SPORZADZONY PRZEZ
NOTARIUSZA JOANNE SZUMANSKA, NOTARIUSZA W WARSZAWIE, PROWADZACA KANCELARIE
NOTARIALNA W WARSZAWIE, PRZY UL. BAGATELA NUMER 11 LOK. 4:

ZMIENIONO: §2 UST. 1; £3; §4; §5; §6

28.08.2013 R., REP. A NR 4653/2013, MONIKA STRUS-SIODEOWSKA NOTARILISZ W
WARSZAWIE, KANCELARIA NOTARIALNA UL BAGATELA 11 LOK. 4 00-585 WARSZAWA; I
ZMIENIONO §2 UST. 1, §5 UST. 1, §6 |

Linformacie o zawarciu lub zmianie 1
umowy spotid
2
s O SR N
a
4
i

26.02.2015 R., AKT NOTARIALNY REP. A - 685/2015 SPORZADZONY PRZEZ NOTARIUSZ |
MONIKE STRUS-SIODEO'/SKA, NOTARIUSZA W WARSZAWIE, PROWADZACA KANCELARIE |
NOTARIALNA JOANNA SZUMANSKA MONIKA STRUS-SIODEOWSKA NOTARIUSZE SPOEKA
CYWILNA, UL BAGATELA NP 11 LOK. 4, 00-585 WARSZAWA

ZMIENIONO: §2. UST. 2; §4; §5 UST. 1

DODANO: §3 UST. 3

% Rubiyka § |
1.Cras, na Jald rostala utworzona spoiks !meozmaom |
Rubryka 6 - Sposob powstania spokki E
Brak wpiséw o i J
T o
! !J.Ilmm —i
! {3 Mumer PESEL/RERON !
1 Ahumes RS _ —
| itwwmw Twiazki NIE
| bt AT BB, e e e
i :8.'."” emia gowartn MALLASKE (neas i""'
{mathgme? Y S B | e i
7 7y povestute raadzsingit majathone ersen
migdzy matiGnkami 7. )
8 Cay wepinik ma ograniczond zicinoéd do. | NIE
- |cyic pravenych?
9.Cay wspsinik jest komandytarhuszem? NIE
10.Wysolaié sumy komandytowe]
|12 Wertodt widady uméwionego rerax
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1zmmwwmm em? _1““‘*

Fodrubryka
Wkiad wniesiony
Brak wpisow
Podrubiryka 2
Wiiag zwricomy
e Beekwmsew - I i

x (&7 R T

: |M’l."a(‘ﬂ2.lTAANNA S
At o

| 850226584 |
o 1
A I i Ry e i R STER RS
V3LCry wenddnk prusiaie w aingki 1"11‘
(ratheriskin §
' Gty J04 @8 e [ I tna i Ll {
i '
wowpows? o4

| 7Ly powstala rordzsincl! majaikowa e

gty

£Cay vispdink mid ograniczong sdolnoié do | NIE
caynnadal prawinych?

m«m»:m* k TAK
10.Wysokodd sumy komandytowe) 000,00 7
!u.wm dwiones 5000,00 ¢
112.Cay test w tym wilad nieplensatny? NIE

Podrubryka 1

, Wkiad wniesiony
1 1. Wartasé widadu wiiesionega isnm,un o

3.Cay Jest 10 whlad nieprenim? | NIE
o Ty SIS
Wkiad zwrdcony

Brak wpisow

Dziat 2

Rubryka 1 - Uprawnieni do reprezentowania spotki

LLNazva organu pawnionega do

WSPOLNICY REPREZENTUJACY SPOLKE

SPOLKE REPREZENTUJE KOMPLEMENTARIUSZ JACEK SWIECA

Podrubryka 1
Dane wspdinikdw reprezentujacych spdike

1.Mazwisko / Nazwa lub firma SWIECA

2.Imiona JACEK ANDRZE)
3.Numer PESEL/REGON 80030201598

4.Numer KRS .

Tdentyfikator wydruku: RP/401521/7/20151112100712
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Rubryka 2 - Nie dotyezy

Brak wpisow

y SR —— i R
i Putany i
Dziat 3
Rubryka 1 - Preedmiot dzizlalnoéel

A, 3 B S R SR S R RSN S A
Srosdiich r2esadaice) dualatnedal It 169, 13, 2, DZIALALNOSE FRAVRGCZA
pedebiey R TNy ST S, S |

Rubryka 2 - Wemianki ¢ ztozonych dokumeritach

Ne koiejry w [ Data ziozenia 12a ghres od do
poks - }
1

|1 Wamianka o ziodeniu 1 17.06.2015 0D 01.01.2014 D0 31.12.2014

i3.w'miuhom=iuu(hmiy 1 janane {0D 01.01.2014 DO 31.12.2014

Rubryka 3 - Sprawczdania grupy kapitatowej

Brak wpisbw

Rubryka 4 - Przedmiot dziatalnodci statutowej organizacii pozytku publicznego

Brak wpisow

Rubryka 5 - Informacja o dniu koficzacym rok obrotowy

1,Driefi keoriczacy plerwszy rok obrotowy,  31.12.2012
itdry nalety Zody¢ sprawozdanie
finansowe

Dziat 4

Rubryka 1 - Zaleglogci

Brak wpisow
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Rubryia 2 - Wierzytelnosci
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Brak wpisow

Rubryka 6 - Informacja o postepowaniu naprawczym

Brak wpisow

Rubryka 3 .]_nfoma:jeozabapiﬂzemumajqﬂmdkﬁ\ikawpmmniu wpua:lmiﬂoeogiosmniamadbécl o
uti:lamlumluskunoglauenhupadb&zumg:mbkhtemamkmﬂwpbmlmo&mhmwmmna g
zaspokojenie kosztow postepowania

_Rubryka 7 - Informacja o zawieszeniu dzialalnoécl gospodarcze)

Brak wpisow

Brak wpisow

Rubryka 4 - mmmkmmmmmdmmwzmglmmtzmmmﬂ
sumy wyzszej od kosztow egzekucyjnych

|data sporzadzenia wydruku 12.11.2015
adres strony | j, na ktdre] s dostepne inf z rejestru: https://ems.ms.gov.pl

Brak wpiséw

Dziat 5

- Rubryka 1 - Kurator

Brak wpisow

e

Dzial 6

Rubryka 1 - Likwidacfa
Brak wpisow

Rubryka 2 - Informacje o rozwigzaniu lub uniewaznieniu spoki

' Hibryka 2 - !nhsmic__ve o polaczenit b przovsztalcer i snddki X '

Brak wpisow

I ik S SN Rubryks#-_!r:rorrnaqacpm"gbmmli upadicStiowym -

| Brak wpisow

Rubryka 5 - Informacja o postepowanii uldadowym
Brak wpisow
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